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@ Interni ariosi con
suddivisione molto
abitabile e funzionale
@ Costruzione
robusta e affidabile
® Superfici
prendisole ampie in
tutta la coperta

Il nuovo motorsailer
del cantiere finlandese
Siltala Yachts e un
dodici metri e mezzo
con I’abitabilita di una
barca di classe
superiore. Il piano
velico e all’insegna
della semplicita

di Leonardo Zuccaro




NAUTICAT

isale al 1950 il primo esemplare

in vetroresina del cantiere fin-

landese Siltala Yachts, e per

quanto fosse uno scafo di picco-

le dimensioni, mostrava gia

quelle caratteristiche tipiche dei
motorsailer, che avrebbero poi contraddistinto
tutti i modelli futuri: tuga con deck house, ti-
moneria interna e motorizzazione molto poten-
te. A distanza di quasi cinquant’anni & cambia-
ta I'estetica, & progredita la tecnologia di co-
struzione, ma la filosofia dei Nauticat & sempre
la stessa: navigare in tutta tranquillita e
comfort, sfruttando i vantaggi della propulsio-
ne mista. Attualmente la gamma & divisa in
due linee distinte, una piu tradizionale che fa
capo al Nauticat 33 (1.200 esemplari navigan-
ti), I'altra pit moderna a cui appartiene questo
nuovo dodici metri e mezzo, presentato lo
SCOrso anno.

PROGETTO + b3 P&k g 4
Oltre tredici tonnellate di dislocamento per ot-
tanta metri quadrati di tela e 110 cavalli di mo-
torizzazione: tre parametri che indicano chia-
ramente I’appartenenza del Nauticat 42 alla ca-
tegoria dei motorsailer; da un punto di vista
normativo, il rapporto tra la superficie velica e
la potenza del motore inferiore a 1, lo colloca
addirittura tra i motoryacht,

Logica conseguenza, una certa lentezza con
venti fino a dodici/tredici nodi reali, al di sotto
dei quali I'uso del motore & praticamente indi-
spensabile, salvo accontentarsi di velocita as-
sai modeste. Il discorso cambia quando le con-
dizioni si fanno pit dure: & 1 che il 42 puo
mettere a frutto I'alto raddrizzamento del bul-
bo con siluro terminale, la risposta precisa del
timone allungato e la forma a V pronunciata
delle sezioni di prua.

La bolina con mare formato ¢ senz'altro la sua
andatura preferita, quando, grazie alla inerzia
data dal dislocamento pesante, riesce a passare
I'onda con molta dolcezza e a rendere confor-
tevoli anche le navigazioni piti impegnative. In
definitiva ¢ una barca con volumi da “casa gal-
leggiante”, ma con una affidabiliti e una sicu-
rezza a prova di oceano, come dimostrano i
tanti Nauticat in giro per il mondo.

COPERTA Te e tr e
La coperta ¢ caratterizzata dalla grande deck
house con vetri antisfondamento, che protegge
il pozzetto rialzato rispetto al piano del ponte,
cosi da garantire un’ampia visuale.

La posizione sopraclevata, nonché la presenza
di una struttura tubolare che funge da schienale
delle panche, rende tuttavia difficoltosa I'usci-
ta laterale. In compenso, la ruota disassata eli-
mina qualsiasi intralcio al centro del pozzetto,
agevolando il passaggio verso poppa.

Sebbene siano piuttosto stretti, i passavanti ri-
vestiti in teak offrono una buona agibilita e la
battagliola rigida, con il corrimano in legno ti-
pico dei Nauticat, garantisce un appoggio sicu-
ro anche a barca inclinata. Le scotte del genoa
sono servite da due winch 58 in pozzetto, quel-
la della randa da un winch 40 sulla tuga; i si-
stemi avvolgibili hanno fatto giustamente pro-
pendere per le drizze sull’albero; comunque
previsto il collare in acciaio su cui attaccare i
bozzelli di rinvio al pozzetto.

Ampie le due zone prendisole, una sulla parte
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Il Nauticat 42 é un motorsailer a dislocamento pesante, caratterizzato da entrate di prua molto stellate
e sezioni piene fino a estrema poppa e da un moderato sviluppo della superficie velica.

Lurmninosissima e ben ventilata da due boccaporti e due finestre apribili, la dinette a ferro di
cavallo offre otto comode sedute. Lo spazio sotto il divano & completamente libero.

D Il pozzetto é formato da due panche asimmetriche, molto alte rispetto al piano del ponte. Per
agevolare I’agibilita, la timoneria é posta su un lato della tuga.
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Nella deck house sopraelevata ¢ posta la timoneria al coperto, con strumentazione frontale e il La cucina a sviluppo lineare, con piani di lavoro
lungo tavolo di carteggio a lato. Il circuito idraulico della ruota puo essere escluso. in Corian, dispone di molti vani di stivaggio.
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L’assenza di gavoni a poppa ha permesso di ottenere una Nella cabina di prua, al posto del terzo Molto ampia la toilette armatoriale, con il
particolare ariosita della cuccetta armatoriale. letto, si puo avere un secondo armadio. box doccia in un locale separato.

La parte anteriore della tuga offre un’ampia zona prendisole. Da notare la A estrema poppa c’é un secondo spazio dedicato al prendisole, con le
battagliola rigida con corrimano in teak massello che delimita i passavanti. ormai immancabili panchette ricavate sul pulpito.
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/ | \! .
/1 | DATI BARCA FATTORI TECNICI a cura di Reno Mandolesi |
,(' | E"gh::: ulogorlli'm : :g'ig Velocita critica n. 7,83 Zavorra/Dislocamento 33.3%
/ { Larg : oy 400 Lft/Baglio max 3,18 (volori medi compresi tro 27 e 47%)
/ i Pescaggio m 1.95 (meno di 2,70 = barca larga, pio Slanci di carena = Lit/Lwl 1,22
,"I Tl Dislocamento |<g 13500 di 3,40 barca stretta) [valori medi compresi fra 1,12 e 1,24)
f —il Zavorra kg 4500
| Superficie velica 120% mq 80 g
i Superficie spinnaker  mq 1106 =< IR L LU 0 L L L
4z | Numero cuccette 642 < 1S 5 - |
/ Motori e cavalli  Yanmar 110 ev 140
I s Capacita serb.acqua |t e = REGATA CROCIERA =]
Capacita serb.gasolio |t 750 3 & =]
f-’l | Disegnata da: Siltala Yachts Design [
/ I Costruita da: Siltala Yachts s 30F= —
/ Importatada:  Passepartout Yachtin Z JIE
/‘ - i Corso Italia 13, 58015 Orbetello {Gfa g
| IE | tel. 0564/860235, fax 0564/86738B0. E 20—
| ATTREZZATURE RIS
| g
[ | Verricelli Andersen T 10— vibe MOTORSAILER
i Rofaia e trasto randa  Lewmar z L .
' Stopper 5%':‘1?1?& ool | L LT N o T A N T
Albero Selden 5 0 E l:‘i . d'!é" 8 10 12 14
AWOigiinCCO Forloi Coelficiente di finezza (D/Lg~) = 12,00
Boccaporti e oblo Bierg LEGENDA =~ =~ = . -
A-B: linee dei valori medi I:EIU uno scafo si allontana da esse e pit presen-
OPT'ONAL ta le caratteristiche fipiche di uno dei quattro settori.
C: |'area C contiene il 70% delle barche presenti sul mercato italiano.
- Vele L. 11.100.000 Superficie velica relativa: indica lo capacita di superare la velocita
- Riscaldemento L. 6.100.000 critica e quindi di entrare in plonata.
- Ponte in teak L. 21.100.000 Coefficiente di finezza: volori elevali sono tipici di barche “pesanti”,
= iﬂmli’?swd t ]g;gg% mentre barche “leggere” hanno un basso coefficiente di finezza.
Il pozzetto é lungo cm 203 e largo cn 200, it oy el

RISULTATI DEL TEST
PRESTAZIONI A MOTORE

Motore Yanmar mod. 4LHGG-TE 110 ev (81 kW) con
trasmissione a linea d'asse ed elica a tre pale fisse

| DETTAGLI AZZECCATI

& |:la timoneria
esterna é pre-
disposta per
seguire auto-
nomamente la
navigazione,
evitando |’an-
dirivieni al car-
teggio: oltre ai
ripetitori degli
strumenti, c’é
anche questo
piano per le
carte nautiche,
protetto da
una lastra di
plexiglas tra-
sparente.

: per miglio-
rare [’isola-
mento acusti-
co, la sala
macchine é do-

PRESTAZIONI A VELA
VENTO

Nodi
4,7
8,1
8,8

Giri al minuto
1500

2400 Crociera
3000 Max
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CONDIZION

75
70
65

60
55

Basso |[Normale

| Pozzetto | Cab. pop.

Velocita de
vento reale:

VELE USATE

Dinette | Cab. prua

Stato del mare:

| METEO
6/7 nodi

calmo

Randa avvolgibile - genoca 120% avvolg.
STRUMENTAZIONI USATE

Gps Panasonic con cartografia Navionics -
fonometro Delta - stazione vento Autohelm

eccellenti la luminosita e la ventilazione,

L . W, % " ;
PROGETTO weeeve Motorsailer a dislocamento pesante e piano COSTRUZIONE
velico ridotto. Privilegiali sicurezza e comfor
oy oy Ny A, . .
COPERTA LOLCLOLE Ampl spozi ’Jlendlsole, pozzefo comodo, ma- A MOTORE
novre semplificate. Serve un tendipaterazzo
iy oy of ' s A
PIANO VELICO Xevede Massima semplicita di manovia, ma scarsa e A VELA
icienza velica. l'albero & molto robusto
INTERNI Peletefete Abitabilita da yacht di categoria superiore,  IMPIANTISTICA

- A

Dededeete

tata di un dop-
pio porfel'ro
che sta sotto al
paglielate. 1l
risultato é ec-
cellente, come
confermano i
valori registra-
ti al fonometro, durante la nostra prova.
3: sia all’interno che in coperta, si apprez-
za la costante presenza di tientibene, che
permettono di muoversi con sicurezza an-
che nelle navigazioni piu impegnative.
Pregevole la foggia di quelli in lamellare.

Solidita innanzitutto, anche a sca
leggerezza. Molto alto il livello di fir

Motorizzazione potente, eccell
l}Z?(J."if'il’lL‘.‘_ l']Hr)h(_] ! (l*.,f'.!'-?.‘\‘illli

lenta con le biezze, esprime il meglic cor
venti medio forti. Tiene molto bene Ta rotta

Ottima qualita degli impianti e ampie autono-
mie, per navigozioni a lungo raggio
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anteriore della tuga. I'altra a estrema poppa:
scarso, invece, il volume dei gavoni. Pratico lo
spoiler con gradini e scaletta.

PIANO VELICO veie e
Massima semplicita nella scelta del piano veli-
co. che & a sloop in testa d’albero con avvolgi-
randa e avvolgifiocco di serie. Essenziale an-
che la configurazione del sartiame in cavo spi-
roidale, con le due coppie di sartie basse ante-
riori e posteriori che sostituiscono le volanti e
lo stralletto ed evitano di acquartierare le cro-
cette. Robustissimo ['albero Selden, un “palo”
privo di rastrematura che poggia sul fondo del-
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lo scafo. Per facilitare il passaggio allo spoiler,
il paterazzo & sdoppiato, ma manca un tendito-
re; fornito di serie il vang rigido, mentre le ve-
le di North sono opzionali.

INTERNI WRwR
Al gcnemm volumi offerti dal dislocamento
pesante si somma lo spazio recuperato con I'al-
loggiamento in sentina della sala macchine,
frutto della deck house rialzata. Il risultato &
un’abitabilita superiore alle media della cate-
goria, paragonabile a quella di uno scafo di
quattordici metri. Due le versioni proposte, una
a due cabine con doppia dinette, I'altra a tre ca-

INTERNI AL MICROSCOPIO

NAUTICAE

bine, che & quella a cui si riferisce la prova; en-
trambe sono provviste di due bagni. Il lumino-
so quadrato ospita il divano a ferro di cavallo
e, sul lato opposto, la zona carteggio che di-
spone di un lungo piano di lavoro e della timo-
neria interna. Due gradini permettono 1’ acces-
so verso poppa alla cabina armatoriale, una
suite completa di scrittoio e libreria, un grande
armadio e ben dodici stipetti; il letto, di dimen-
sioni fuori del comune (nel punto piu largo mi-
sura 186 cm), ha molta altezza sopra la testata,
mentre la toilette & provvista di box doccia. A
pruavia del quadrato si sviluppa la cucina di

270 cm di lunghezza, molto completa nelle do-
Altezze in cabina tazioni e negli spazi di stivaggio e ventilata da
Ca_bina d_i poppa em 191 La doppia pattumiera per la due boccaporti. Sulla sinistra, la porta che se-
Toiletie di poppa cm 187 raccolta d,ﬂﬁmn,,q,, dei rifiuti, para la cabina laterale dotata di cuccetta a una
Cucina cm 193 o 59 ha accesso anche dall’alto. piazza e mezzo. Ancora a prua, la seconda toi-
Dinette cm 196 ) lette, con box doccia separato e la cabina degli
Cabina di prua cm 193 ospiti con due letti a castello e due armadi, o in
alternativa, tre letti e un solo armadio.
' COSTRUZIONE T e Je v
Sia lo scafo che la coperta sono realizzati in
pelle singola di fibre unidirezionali e tessuti
3 biassiali di vetro E con resina poliestere. Pil
Ji - che alla leggerezza, si & pensato quindi alla so-
g - lidita e alla durata nel tempo. Il bulbo in piom-
}':,:,:3;" L‘;;’,’:?"L’,r:z ;:1:;;:: bo ¢ attaccato a una falsa chiglia in vetroresina
dispone s = g candelvictiale che f].lngc da raccolta _dcilc acque di sentina.
di una == = sul ronte e sui lati, Madieri e longheroni sono solidali con lo
cuccettaa T grazie all’‘ampia fi- scafo, il timone con semiskeg ha asse in ac-
una piaz- nestratura della ciaio inox e boccole in bronzo. Alto il livello di
:: eemzz'; — deck house. finitura, in parlicolare del teak degli interni.
Sniedie. gpnats A MOTORE .
b Lo Yanmar da 110 cv, che a prlma vlsla puo
3 sembrare sovradimensionato, ¢ invece adegua-
to al peso e al tipo di navigazione richiesto.
i N | Le velocita ottenute sono piti che soddisfacen-
3 ti, anche se la differenza tra i giri registrati al
J massimo e quelli dichiarati dalla Yanmar
(3000 contro 3600), fa presupporre che |'elica
non sia quella giusta: probabilmente, si pud
guadagnare qualche decimo di nodo. Ampia
1'accessibilita al vano, che avviene a “cielo
aperto”, eccellente la coibentazione acustica.
ol A VELA -
Molto pratica la porta di — Abbiamo provato il Nauticat 42 nelle condizio-

ni meno adatte: sei/sette nodi di vento reale e
mare piatto. L accelerazione ¢ lenta e per rag-
giungere il passo ottimale bisogna evitare di
stringere sotto i cinquanta gradi, ma una volta
abbrivata, la barca mantiene una inerzia tale da
consentire angoli pil stretti. Per le nostre brez-
ze estive, ¢ consigliabile un genoa al 150%
della J, al posto del 120% previsto.

Per migliorare la sensibilita del timone sotto
vela, si pud escludere il circuito idraulico. Tut-
tavia, anche distraendosi, la barca continua a
tenere la stessa rotta per lungo tempo e questo

accesso alla scala interna,
realizzata da due lastre di
plexiglas di grosso spesso-
re incernierate sui lati.

La sala macchine
posta nella sentina
centrale accoglie il
motore, il genera-
toreei pﬂn dpuh

an 156

componenti
impianti,

- | CONCORRENTI

egli

Nome Progettista Lf (m) Larg. (m) Disl. (kg) Cuce. S.v. (m2) Cantiere Prexzo | © S0 delliformaiallinghts Selltichislie:
Nauticat 42 Siltata Y.D. 12,75 4,00 13500 642 80 Siltala Y. 600.000.000 |"p“““ﬂl(‘ Ay
Oyster 41 D.S. Holman-Pye 12,19 391 11227 4/6 884 Oyster M. 214950 | Gj impianti rispondono agli alti ctantiarddalla
Moody 44 Dixon 13,10 4,16 10500 8 101.8 Marine Proj. 370.800.000 cantieristica scandinava, con componenti di ot-
Dehler 41 DS J&Y 1245 390 8800 4/7 97.9 Dehler 333.123 DM tima qualitd e montati in maniera tale da essere
Franchini 41 L Starkel 12,80 4,00 11000 6 102 Franchin_372.700.000 |  faciimente ispezionabili. Le autonomie di ac-
Contest 40 Zool 1300 400 12900 8 110 Conyplex 544500 FO | ¢4 ¢ di gasolio (entrambe di 750 It) consento-
Hunter 430 whrs 1295 388 10700 7 77 Hofee— "343000.000 | A5 Junghe permanénze a hordos alfrettanto vele
Nojod 420 Karlsson 1300 4,00 145006 120 NajadV. 533000000 | per 'eletiricita, con ben 350 Ampere di batte-
H.R. 42 Frers ]3 22 3 78 11500 7,/9 97 Huilberq R.  456.000.000 ric dﬂdiC'lli SOI(‘J ai servizi e 170 Ampem per il
OC&QnIOrd 41 Dubois 12,34 3 4,11 9470 . 5/7 90,1 Westerly 113.990€ motore. La lunga li‘SIﬂ degli optional consente
Per maggiori dati consultate la rubrica I prezzi del nuovo”. | prezzi in lire, IVA esclusa franco cantiere. una completa personalizzazione. (LZ)
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